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用に開発された小型・軽量のアストロン

ヽニーゼルエンジスこれに燃焼効率と動力性

tll:|キに向 11させるターボチヤージヤを結合。

:■ _〕低燃費とハイパワーを見事に両立してい

: inl h時燃料消費率は23.Okm12111鶴 |。

t́ il::1カ、昂メ訃ルクは、それぞれ95PS/4200

-II.lヽ 5kg― m/3000rpmをマーク。また、これま

rニ ーゼルの欠点と言われていたエンジンの振動

―́三
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も、三菱独自のサイレントシャフトやフルード

~~|ング(流f本糸|き手)の採用によって解消。テ
｀
イ

~`ン こは思えない低振動・低騒音を実現。

'ス トロン80‐ 2300
,一ホチャージャ付
=ン ーゼルエンシン
■モ曲線図

ストラット式フロ/トサスベンンヨン

フロントは、1背造がシンフ
・ルな 11、 同ll性の高いスト

ラット式を採用。リヤには、直線、コーナーで安定

した足さばきを発揮するアシストリンク付4リンク

サスペンションを採用し路面ヘシャープに対応

しながら、ソフトな乗|り′しヽ1也をも実1見 している。

前。後輪に採用。山問路での連続使用にも、高速

走行時の急ブレーキにも、常に確実な制動力を

発揮。停まることへのドライバーの信頼を高める。

乗用車のための新しt‐ ―

た、アストロン80-230(「
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―タルな意味でのハ
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のイメージを ‐新させ
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する。乗る人の心をなこi~

れば、tヽいサウンドがよ_ 1

青の充満。そこで、カセメ
~二

マルチラジオを装備_'「

4つのスピーカから、迫 1_

す。ドライバーはもちん t :

快い音質に、心を酔わ●ここ

ツーリングの楽しさも,■
~

フェンダミラーが調整下

方式を採用。振動に強し

暉辟弄
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アンストリノクイ寸
4リンクリヤサスペノンヨン■L■J._Ⅲ・

前輪テイスクフレーキ    後輪デイスクフレーキ
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[:~=― ゼル車時代の幕開けを告 げる2300G Tターボテイーゼル.先 進のパワーユニットが、テイーゼルを超えた豪快 な走りを

三ニ ニ′―ゼルの新 次元を築いている。そして、走 りのパフォーマ/スに見合った足まわりのハイメカニズム_あるいは快適なクルー

~を
もたらす高級装備稿 そのひとつひとつが、このクルマの主張とステイタスを高めた。いま、三菱のもうひとつのターボ、2300GT
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一ゼル発進 .集められた期待は、興奮 に変わった。
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80-2300ターボチャージャ付テイーゼルエ/ジ /鰺ストラット式フロントサスベンンョ/警 アンスト|,ンク付 41リ ンクリヤサスベンンョ/鰺 4輪

‐ ~~~′ ―キ畿 165SR14議 60km'h時 燃料消費率23 0km/4層 雷植)23001]'ターボァ |―ゼルのT要」11信爾
スーバーライト機全周ブロテク

■― 餞電動式リモコンミラー艤スモークドリヤランプ鰺フランクアウトモール機フロント合わせガラス機チルトハ/ドル鰺チルトシート饉運転席ラン

ーー‐―卜讐フロント埋込みベンドレスト機ン~卜生地 (べ ロア&ニット)議 フロントテ/シ ョ/レデューサ付 ELRベ ルト警オレンジ照明・透過照明・指

:‐ =:三 饉ラ/バ
~ク ソンヨ/付スポ~ツン~卜鰺計器盤照度コントロール機ステアリ/グホイール (ウ レタ/)鰺 テジタルクオーツ時計饉AM/FM

~ =ニ
フォ璽カセットステレオ饉4ス ピーカ警間けつワイバ議サイドデフロスタ鰺フントレスト機ン

~トアンダトレイ(運 転席・助手席)饉 アームレスト

~■  ‐二/ソール爾マップランフ艤トランクリットオープナほか
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三1■仄料消費率23〔Lmん
最高出力 95PS/4200rpm
最大トノンク18.5kttm/3000rpm
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